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ABSTRAK 

 

 

ANALISIS PENGGANTIAN PELUMAS FINAL DRIVE SETIAP 

2000 JAM KERJA MENJADI 250 JAM KERJA PADA UNIT 

KOMATSU PC400-8 DI PT. SAPTAINDRA SEJATI JOBSITE 

MARUWAI COAL 

 
Pada unit Komatsu Excavator PC400-8, sistem final drive adalah komponen 

penting yang mentransfer daya dari motor travel ke roda kendaraan. Oli pelumas dalam 

sistem final drive berfungsi sebagai pelumas, pendingin, dan penyaring partikel 

keausan untuk menjaga kinerja dan umur pakai sistem. Namun, seiring waktu, oli 

pelumas dapat terkontaminasi oleh partikel keausan dan kotoran yang menyebabkan 

penurunan kinerja sistem. Selain itu, pengoperasian unit yang tidak sesuai dengan 

buku pedoman Operation & Maintenance Manual dapat menyebabkan kerusakan pada 

komponen final drive. Salah satu masalah akibat kontaminasi oli pelumas final drive 

adalah kebocoran pada floating seal sebelum mencapai standar penggantian yang 

ditetapkan. Penelitian ini menganalisis efektivitas penggantian pelumas final drive 

pada unit Komatsu PC400-8 di PT. Saptaindra Sejati, dari setiap 2000 HM menjadi 

250 HM. Metode penelitian yang digunakan dalam penelitian ini adalah metode 

eksperimen, meliputi : penentuan unit objek, pengambilan sampel, pengujian sampel, 

dan analisis data. Metode ini digunakan untuk membandingkan sampel oli sebelum 

dan sesudah penggantian, serta mengukur efektivitas penggantian dalam menurunkan 

kontaminasi partikel keausan. Hasil penelitian menunjukkan bahwa penggantian 

pelumas dari setiap 2000 HM menjadi 250 HM menghasilkan peningkatan signifikan 

dalam kualitas pelumas dengan penurunan kadar kontaminasi partikel keausan 

mencapai 97% dan peningkatan kadar viskositasnya menjadi normal pada batas 88,2 

mm2/s - 107,8 mm2/s. Jika terjadi kerusakan pada komponen final drive, seperti 

floating seal, dibutuhkann perawatan yang membuat kegiatan produksi berhenti 

dengan potensi kerugian sebesar Rp. 4.740.720.428,26 per unit dalam satu shift. 

Perbandingan biaya penggantian oli final drive setiap 2000 HM sebesar Rp. 483.000 

dan setiap 250 HM sebesar Rp. 3.864.000, menunjukkan selisih biaya pengeluaran 

sebesar Rp. 3.381.000. Kenaikan biaya operasional untuk penggantian oli jauh lebih 

kecil dibandingkan dengan potensi kerugian yang akan terjadi. Oleh karena itu, untuk 

mencegah kerusakan pada floating seal, diperlukan penggantian oli secara rutin setiap 

250 HM. 

Kata kunci : Oli Final drive PC400-8, Pelumas, Perawatan, Kontaminan 

Wears Metal. 
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ABSTRACT 

 

 

ANALYSIS OF FINAL DRIVE LUBRICANT REPLACEMENT 

EVERY 2000 HOURS METER TO 250 HOURS METER ON 

KOMATSU PC400-8 UNIT AT PT. SAPTAINDRA SEJATI 

JOBSITE MARUWAI COAL 

 
On Komatsu Excavator PC400-8 units, the final drive system is a critical 

component that transfers power from the travel motor to the vehicle wheels. 

Lubricating oil in the final drive system serves as a lubricant, coolant, and wear 

particle filter to maintain system performance and life. However, over time, the 

lubricating oil can become contaminated with wear particles and dirt that cause a 

decrease in system performance. In addition, operation of the unit that is not in 

accordance with the Operation & Maintenance Manual can cause damage to the final 

drive components. One of the problems due to contamination of the final drive 

lubricating oil is leakage of the floating seal before reaching the set replacement 

standard. This study analyzes the effectiveness of replacing the final drive lubricant 

on the Komatsu PC400-8 unit at PT Saptaindra Sejati, from every 2000 HM to 250 

HM. The research method used in this research is the experimental method, including: 

determining the object unit, sampling, sample testing, and data analysis. This method 

is used to compare oil samples before and after replacement, and measure the 

effectiveness of replacement in reducing wear particle contamination. The results 

showed that replacing the lubricant from every 2000 HM to 250 HM resulted in a 

significant improvement in lubricant quality with a decrease in wear particle 

contamination levels reaching 97% and an increase in viscosity levels to normal in the 

range of 88.2 mm2/s - 107.8 mm2/s. If there is damage to a final drive component, 

such as a floating seal, maintenance is required which makes production activities 

stop with a potential loss of Rp. 4,740,720,428.26 per unit in one shift. A comparison 

of the final drive oil change cost every 2000 HM of Rp. 483,000 and every 250 HM of 

Rp. 3,864,000, shows a difference in expenditure of Rp. 3,381,000. The increase in 

operating costs for oil changes is much smaller than the potential loss that will occur. 

Therefore, to prevent damage to the floating seal, regular oil changes are required 

every 250 HM. 

Keywords : PC400-8 Final drive oil, Lubricants, Maintenance, Wears Metal 

Contaminant. 
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